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El camino del éxito empresarial de Werner Ricardo Voigt, Eggon João da Silva y Geraldo Werninghaus comenzó el 16 de sep-
tiembre de 1961, cuando los tres fundaron a Eletromotores Jaraguá.  Años más tarde, la empresa creada por un electricista, un  
administrador y un mecánico, obtendría una nueva razón social (Estatuto), la de Eletromotores WEG S.A.  El nombre es la feliz  
unión de las iniciales de los tres fundadores.  La trayectoria de la empresa a lo largo de estos años está marcada por el éxi to.   
Una de las mayores fabricantes de equipos eléctricos del mundo, WEG actúa en las áreas de comando y protección, variación 
de velocidad, automación de procesos industriales, generación y distribución de energía y pinturas y barnices industriales.  
 
En el país, el grupo tiene su sede y principales unidades industriales en Jaraguá do Sul, Estado de Santa Catarina.  Sus demá s 
fábricas están distribuidas por el Río Grande do Sul (Gravataí), Santa Catarina (Blumenau, Guaramirim, Itajaí y Joaçaba), San  
Pablo (San Pablo, São Bernardo do Campo y Monte Alto), Amazonas (Manaus), Espírito Santo (Linhares).  En el exterior, WEG po-
see unidades fabriles en Argentina, México, Estados Unidos, Austria, Portugal, Sudáfrica, China e India, además de instalacio nes 
de distribución y comercialización en los Estados Unidos, Venezuela, Colombia, Chile, Alemania, Inglaterra, Bélgica, Francia,  Es-
paña, Italia, Suecia, Australia, Japón, Singapur, India, Rusia y en los Emiratos Árabes Unidos.  
Produciendo inicialmente motores eléctricos, WEG comenzó a ampliar sus actividades a partir de la década del 80, con la pro-
ducción de componentes electro electrónicos, productos para automación industrial, transformadores de energía y distribución,  
pinturas líquidas y en polvo y barnices electroaislantes.  Cada vez más la empresa se está consolidando, no solo como fabrica n-
te de motores, sino como proveedora de sistemas eléctricos industriales completos.  

Sobre el Motor WEG de Tracción Refrigerado a agua  

Los motores refrigerados a agua WEG han sido desarrollados 

para atender a la demanda creciente de motores compac-

tos, silenciosos y, al mismo tiempo, con alta relación de po-

tencia por tamaño de carcasa.  El sistema de refrigeración 

de los motores Water Cooled funciona haciendo que el agua 

recorra el interior de la carcasa, actuando uniformemente 

sobre todo lo que envuelve al motor.  Esa refrigeración man-

tiene la alta eficiencia térmica, inclusive en velocidades re-

ducidas, lo que permite el uso de inversor de frecuencia con 

amplia faja de velocidad, inclusive en aplicaciones que re-

quieren torque constante y ciclo intermitente, como en el 

caso de los vehículos eléctricos.   

Esas ventajas vuelven a los motores ideales para las más va-

riadas aplicaciones, principalmente en ambientes con limita-

ciones de espacio, ruido y circulación de aire.  

Sobre el Alternador WEG de Tracción ð Línea G   

Los alteradores de tracción ð línea G están disponibles en 

una amplia gama de potencia, torque y rotación, cumplien-

do las más diferentes demandas del peso del vehículo, velo-

cidad y datos de la transmisión.  

Los alternadores de tracción WEG cuentan con amplia expe-

riencia de WEG en suministro embarcado, con decenas de 

barcos PSV con alternadores operando en las condiciones 

más rigurosas.  

Sobre el Inversor de Tracción WEG  
El inversor de frecuencia modelo CFW900 es la última palabra 
de WEG en inversor microprocesado para ómnibus, un produc-
to de alto desempeño que permite el control de velocidad y 
torque de motores de inducción trifásicos aplicados en vehícu-
los eléctricos.  Sus principales características son:  
Alta compactación y densidad de potencia;  
Algoritmo para control de motores de inducción y de imán per-
manente trifásicos;  
 
Control escalar (V/f), V V W o control vectorial programables 
en el mismo producto;  
Alto torque y rapidez en la respuesta, inclusive en velocidades 
muy bajas o en la partida;  
Alto grado de precisión en el accionamiento, para toda faja 
de velocidad (inclusive motor parado);  
Frenado controlado del motor eliminando, en algunas aplica-
ciones, el uso de resistor de frenado;  
Ajuste automático de los reguladores y parámetros de control, 
a partir de la identificación (también automática) de los pará-
metros del motor y de la carga utilizada.  
 
Principales aplicaciones:  
Ómnibus híbridos;  
Ómnibus a célula a combustible;  
Trolebuses.  
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Introducción  

Existe un potencial de 11 millones de viajes para los sistemas de ómnibus eléctricos en Latino-

américa y en el Caribe.  

Hoy en día, en nuestro mundo, existen dos visiones estratégi-

cas para mirar hacia la vida urbana en el futuro: el desarrollo 

urbano sustentable y la preservación de la calidad de vida.  

 

Una serie de factores han colocado esta visión estratégica 

en riesgo en Latinoamérica y en el Caribe, entre ellos pode-

mos destacar el crecimiento de la población urbana, el uso 

ineficiente de recursos y energía y los altos niveles de emisio-

nes, los cuales han estado generando un número creciente 

de externalidades negativas en la mayor parte de las áreas 

urbanas, con destaque para la contaminación del aire local, 

el congestionamiento y las emisiones de gases del efecto 

invernadero (GEI).  
 

Aunque Latinoamérica y el Caribe generen apenas el 5% de 

los gases del efecto invernadero, los efectos del cambio 

climático pueden ser devastadores para la región, ya que 

Latinoamérica tiene las mayores áreas de tierras cultivables, 

el 25% de las selvas del planeta y gran reserva de agua pota-

ble (SEMARNAT y PNUMA, 2006.)  

 

Globalmente, las ciudades de la región concentran más del 

50% de la poblaci·n, consumen dos tercios del total de la 

energía producida, y centralizan la industria y la infraestructu-

ra, entre otros, transformándolos en el principal responsable 

por las emisiones de CO2 (OCDE, 2009). Por eso es necesaria 

una atención específica a las áreas urbanas, cuando se 

piensa en una estrategia de desarrollo sustentable de bajo 

carbono. Muchas de las cuales corresponden a megaciuda-

des, o a ciudades que están en vías de ser grandes manchas 

urbanas.  

 

Parte de esa estrategia de desarrollo sustentable de bajo 

carbono, son acciones que están relacionadas con la infra-

estructura urbana. Una vez que influyen profundamente en 

los estándares de consumo de los ciudadanos y, por lo tanto, 

tienden a tener resultados significativos sobre la demanda de 

energía y emisiones de carbono en las próximas décadas. Es 

por eso que es esencial analizar y evaluar la infraestructura 

urbana existente y hacer recomendaciones de políticas para 

la prestación y suministro de servicios (de transportes, de 

agua, de energía, de residuos, y etc.) De modo a tener un 

desarrollo social y económico sustentado, contribuyendo con 

la reducción de gases del efecto invernadero.  

 

Aunque el cambio climático sea una amenaza para las áre-

as urbanas, la urbanización también ofrece diversas oportuni-

dades para desarrollar estrategias de mitigación y adapta-

ción, con la finalidad de combatir las alteraciones climáticas.  

Entre ellas, la movilidad es un elemento crucial para la cali-

dad de vida. Sistemas inteligentes de transporte público 

están predestinados a garantizar el derecho fundamental de 

movilidad y reducir los efectos ambientales negativos, como 

la polución, el ruido o pérdida de área urbana.  

 

Latinoamérica está formada por 36 países y por una pobla-

ción de 517 millones, de éstos, 389 millones de personas viven 

en áreas urbanas; el 30% del total de la población vive en 

ciudades con más de 1 millón de habitantes. Las megaciuda-

des concentran al 14% de la población (65 millones), y 222 

millones de personas viven en ciudades con menos de 500 

mil habitantes.  

El transporte público es una alternativa de movilidad para 

200 millones de ciudadanos de las §reas urbanas, que lo utili-

zan diariamente.  


